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Mozliwosé zastosowania dla r6znych rodzajow obciazen

Wysoka niezawodnos$¢ i wytrzymatose
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tatwe utrzymanie i prosta naprawa

Zgodnos¢ z dyrektywa RoHS

Nizsze szumy styszalne




W trosce o najlepsz 3 jako S¢€,
Dla najwy zszej satysfakcji klienta
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Seria falownikéw HYUNDAI N700E zapewnia duzg trwatosc, a ulepszona kontrola predkosci i
szybka odpowiedz na zmieniajace sie warunki obcigzenia sprawia, ze model ten zapewni
bezproblemowe dziatanie twojego uktadu

Kompaktowa budowa falownika N700E i technologia bezczujnikowego sterowania wektorowego
stanowig doskonate rozwigzanie dla optymalizacji pracy urzadzen przemystowych.

Certyfikaty stwierdzajace zgodno$¢ z migdzynarodowymi standardami (CE, UL/cUL) sprawiaja,
ze seria falownikéw N700E jest przygotowana do wprowadzenia na rynki Swiatowe.

 /

Oznaczenie modelu Konfiguracja modelu
Moc podigczanego

silnika (kw)  1-fazowe, 220V 3-fazowe, 220V 3-fazowe, 440V
04 [ N700E-004SF '  N700E-004LF | N700E-004HF |
N7OOE LF R 07 | N700E-007SF | N700E-007LF | N700E-007HF
15 [ N700E-015SF |  N700E-015LF | N700E-O15HF
22 | N700E-022SF | N700E-022LF | N700E-022HF |
Nazwa 37 — N700E-037LF | N700E-037HF
serii Moc 55 —— N700E-055LF | N700E-055HF |
Znamionowa 75  N700E-075LF | N700E-075HF
podigczanego 1 N700E-110LF | N700E-110HF
silnika 15  N700E-150LF | N700E-150HF |
004 : 0.4kW 185 — N700E-185LF | N700E-185HF
| ! 2 N700E-220LF | N700E-220HF |
055 : 5.5KW 30 ' N700E-300HF |
| | 37 ' N700E-370HF |
3500 : 350kW 45 ' N700E-450HF |
55 ' N700E-550HF |
Zrédio zasilania: 75 " N700E-750HF |
SF: 1-fazowe, 220V 90 - N700E-900HF
LF: 3-fazowe, 220V 110 N700E-1100HF
HF: 3-fazowe, 440V 132 N700E-1320HF
160 _ N700E-1600HF
Opdje 220 _ N700E-2200HF
wyposazenia 280  N700E-2800HF
R: Dlawik DC — S

Uwaga) Dawik DC opcja dlafalownikéw o mocy 30~132kW
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Ulepszony proces regulacii

Wysoki moment napedowy juz w bardzo niskim przedziale predkosci dzieki metodzie bezczujnikowego sterowania
wektorowego

Rozwinieta przez Hyunday-a metoda bezczujnikowego sterowania wektorowego zapewniajgca silnikowi wysoki
moment napedowy juz w niskim przedziale predkosci (bezczujnikowe sterowanie wektorowe: powyzej 150% przy
1Hz)

W przypadku wymaganych bardzo krotkich czaséw przyspieszania/zwalniania silnika, falowniki serii N700E
zapewniajg kontrolowane wytwarzanie momentu napedowego niepowodujgce blokad falownika

Technologia bezczujnikowego sterowania wektorowego pozwala na poszerzenie dostepnego zakresu predkosci,
przy ktérej moze pracowac silnik

Doskonata kontrola predkosci dzieki ulepszonej technologii autotuningu silnika

Dzieki technologii pomiaru statych silnika podczas autotuningu, falownik minimalizuje wahania predkosci i
zapewnia stabilng prace silnika

Funkcje zabezpieczeniowe dla poprawy bezpieczenstwa napedu podczas pracy

Funkcja przestrzegajaca przed zataczeniem napedu na zwarcie doziemne

Zabezpieczenie przed utratg fazy na wyjsciu w trakcie biegu silnika

Whbudowana jednostka hamujgca
Dzieki obwodowi BRD (jednostka hamujgca) wbudowanemu (do 22kW) w falownik mozliwie jest osigganie bardzo
krétkich czasow przyspieszania/zwalniania silnika

Mozliwo$¢ nastawy czaséw przyspieszania/zwalniania w dowolnych zakresach maksymalizuje efaktywnosé
przebiegu procesu regulacji predkosci.

Wieksza elastyczno$¢ w dostosowaniu sie do réznych rodzajow obcigzenia

Whudowany regulator PID jednakowo potrafi regulowac wielkos$¢ cisnienia jak i przeptyw medium bez
dodatkowych opcyjnych urzadzen

Lepszy dobdr wzorca charakterystyki momentu napedowego zredukowanego U~f l'7jeszcze bardziej
odpowiadajacy charakterystyce obcigzenia pomp i wentylatorow

Zwiekszona ilos¢ zaoszczedzonej energii dzieki lepszemu dopasowaniu falownika do charakterystyki obcigzenia

Rézne funkcje monitorujgce

Na wyswietlaczu falownika mozliwe jest monitorowanie réznych wielkosci zwigzanych w pracg i sterowaniem
podigczonego silnika

Mozliwo$¢ monitorowania na wyswietlaczu falownika tacznego czasu biegu i aktualnego czasu pracy silnika

Wygodna konserwacja i naprawa

W falowniku N700E mozliwa jest wymiana wentylatoréw chtodzacych bez koniecznosci rozbierania catej jednostki

Funkcja umozliwiajaca ciggtg prace wentylatora chodzgcego w falowniku, lub prace wentylatora tylko w trakcie
napedzania silnika przez falownik. Mozliwos$¢ taka wydtuza zywotno$¢ wentylatora i pozwala wyeliminowa¢ hatas, jaki
on powoduje w trakcie postoju silnika.
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Ro6zne dostosowania do charakteru obcigzenia
Wentylatory i pompy

Klimatyzatory i odpylacze przemystowe
Oszczednosc¢ energii dzieki odpowiedniemu wyborowi
charakterystyki momentu obcigzenia
Funkcja ponownego rozruchu silnika w przypadku
chwilowej przerwy w zasilaniu

Przystosowanie do podiaczenia sterownika PLC

Ochrona silnika przez tagodny rozruch | zatrzymanie
Automatyczna regulacja przy pomocy funkcji regulatora PID
Niska emisja szumoéw (zaktécen)

Szybka reakcja na potrzebe zmiany obrotéw silnika dzieki
funkcji wielopoziomowej nastawy predkosci i przeskoku
czestotliwosci zabronionej

Wieza chtodnicza
Stabilne dziatanie dzieki dostarczaniu wysokiej
jakosci energii Pompa zasilajgca
Oszczedno$¢ energii dzieki kontroli predkosci i Pompa obiegowa wody Zimnej
momentu Pompa zasilajgca kotta

Przenosniki i transportery

Przenosnik
Wyjécia przekaznikowe
Doktadne czasy przyspieszania i zwalniania
Zabezpieczenie przed przecigzeniem dzieki funkcji
ograniczenia przecigzenia
Zapobieganie przesunieciu tadunku dzieki funkcji
krzywych przyspieszania/zwalniania
Automatyzacja
Mozliwos¢ podtaczenia pod sterownik PLC
Szybka odpowiedz na zmiane obcigzenia zapobiegajaca
nadmiernemu poslizgowi
tagodny rozruch i zatrzymanie

Maszyna tkacka Pralnica przemystowa
Maszyna przedzalnicza Pralnica przemystowa

tagodny rozruch/zatrzymanie zapobiegajace przerwaniu Funkcja podbijania momentu napedowego
przedzy Funkcja zabezpieczenia przecigzeniowego

Jednostka zaprojektowana na trudne warunki otoczenia
(kurz, bawetna itp.)

Zwiekszona jakosé produktu dzieki stabilnemu sterowaniu
predkoscig

Osobne ustawianie czaséw przyspieszania | zwalniania
Whbudowana jednostka hamujgca (do 22kW)
tagodny rozruch/zatrzymanie
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Specyfikacja

Zasilanie 230V 1-fazowe/3-fazowe

Oznaczenie modelu (N700E-crrrm) 004SF| 007SF| 015SF| 022SF| O004LF| 007LF| O15LF| 022LF| O37LF| O55LF| O75LF| 110LF| 150LF| 185LF| 220LF

Maks. mocsinka ~ Obclazcigzide 0.4 110 | 150 | 185
(4P, kW) Obcigz. standard. - = - = = = = = = 75 110 150 185 220 -
Mocpozoma ~ Obciaz.cigzkie 12 21 29 46 12 21 29 46 71 100 133 187 266 316 374
WA Obcigz.standard. - = = = = = = = - 125 182 241 303 353 -
Znamionowe napigcie zasilania  1-fazowe200~240V+10%, 50/60Hzt5% 3-fazowe 200~240V+10%, 50/60Hz+5%
Znamionowe napigdie wyjsciowe  3azowe 0~240(proporgionane donap. zaslaria) 3-fazowe 200~240V(proporcionalne do napigcia zasilania)
Znamionowyprad ~ Obciaz.cigzkie 3 5 7 1 3 5 7 n 17w 24 R %5 64 76 90
wygcowy @ opcigz standard. - - - - - - - - - 30 4 0 13 8 -
Ham.praginicowe  Wbudowany obw6dBRD (opomik hamuzcy jako opcia) Whbudowany obwéd BRD (opornik hamujacy jako opcja)
Hamowanle  pepsana@ 50 50 50 50 50 50 50 50 35 17 7 17 87 6 6
Waga (kg) 12 12 15 15 12 12 12 15 2.0 4.2 45 45 6.5 75 8.0

Zasilanie 400V 3-fazowe

0Oznaczenie modelu (N700E-crrrm) 004HF 007HF 015HF 022HF 037HF 055HF 075HF 110HF 150HF 185HF 220HF

Maks. mocsinka ~ Obciaz.cigzide 11.0 15.0 185 22.0
(@P.kW)  Obcigz. standard. - - = = = 75 11.0 15.0 185 220 30.0
Mocpozoma  Obciaz.cigzkie 15 2.8 4 6 7.6 10.0 133 19.1 26.6 316 374
WA Obcigz.standard. - - - - - 125 182 241 307 357 473
Znamionowe napiecie zasilania 3-fazowe 380~480V+10%, 50/60Hz+5%
Znamionowe napiecie wyjsciowe 3-fazowe 380~480V(proporcionalnie do napigcia zasilania)
Znamionowy prad  Obciaz.cigzkie 18 34 48 7.2 9.2 12 16 23 32 38 45
WSO Opcigz standard. - - - - - 15 2 29 37 43 57
Ham pragicone Whbudowany obwéd BRD (opornik hamujacy jako opcja)
Hamowanie  pepsenga@) 180 180 180 100 100 70 50 50 30 20 20
Waga(kg) 15 15 15 15 20 42 45 45 7.0 7.0 75

Zasilanie 400V 3-fazowe

Oznaczenie modelu (N700E-crrr) 300HF 370HF 450HF 550HF 750HF | 900HF | 1100HF | 1320HF | 1600HF | 2200HF | 2800HF | 3500HF

Maks. moc silnika Obciaz.cigzkie 30
L Obcigz. standard. 37 45 55 75 90 110 132 160 200 250 320 375
w/ﬁ)l’ozoma Obcigz.cigzkie ~ 48.2 62.4 74.8 915 1239 1463 1804 2162 230 315 400 500
Obcigz.standard. ~ 58.1 70.1 87.2 112 133 162 191 245 285 360 470 550
Znamionowe napigcie zasilania 3-fazowe 380~480V+10%, 50/60Hz5%
Znamionowe napiecie wyjsciowe 3-fazowe 380~480V/(proporcionalnie do napiecia zasilania)
Znam‘ﬂ"g) pd  Opcigz.cigzkie 58 75 90 110 149 176 217 260 300 415 525 656
wyjsciowy!
Obcigz. standard. 70 85 105 135 160 195 230 285 370 450 600 680
Ham pradhicowe Obwod BRD i rezystor hamujacy jako opcja
Hamowanie . . o . . .
Rezystancia () Zalezna od stopnia hamowania i zastosowanej jednostki hamujacej
Waga(kg) 22 22 27 30 50 50 60 60 110 110 170 170
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Klasa zasilania 200V, 400V

I

Metoda sterowania 1)

Czestotliwo$¢ napiecia 2) wyjsciowego

Dokfadno$¢ zadawania czestotliwosci 3)

Rozdzielczo$¢ zadawanej czgstotliwosci

Charakterystyka sterowania U/f
Przecigzanie (prad wyjsciowy)

Czas przyspieszania/zwalniania

Hamowanie DC (pradem statym)

Panel sterowniczy
Zadawanie

czestotliwosc
i Sygnat zewnetrzny

. Panel sterownicz
Zadawanie y

S| \%’.ruchu

IREV Sygnat zewngtrzny

Wejscia
Zaciski wejsciowe cyfrowe

Zaciski wyjsciowe cyfrowe

Wyjécie analogowe
Wyjscia

Przekaznikowe wyjscie alarmowe

Inne funkcje

Funkcije zabezpieczen 4)

Temperatura otoczenia

Temp. sktadowania

Suirse Wilgotnosé
otoczenia Wibracje
Lokalizacja
Opcje

Sterowanie przez Modulacje Szerokosci Impulséw (PWM)

0.01~400Hz

Zadawanie cyfrowe: +0.01%maksymalnej czestotliwosci, Zadawanie analogowe:
+0.1% maksymalnej czestotliwosci

Cyfrowo: 0.01 Hz (<100Hz), 0.1Hz (>100Hz)
Analogowo: maks.czestotliwo$¢/500 (dia sygnatu wej.5V DC), maks. czestotliwo$¢/1000 (0~10V, ~20mA)

Czestotliwo$é bazowa z zakresu 0~400Hz
Sterowanie U/f charakterystyka statomomentowa, redukowana lub sterowanie wektorowe

150% przez 60 sekund (dla obciazenia ciezkiego HD), 120% przez 60 sekund (dla obciazenia standardowego ND)

0.1do 3000,0sek. (liniowe lub po wybranej krzywej)
Dostepne drugie czasy przyspieszania/zwalniania

Po wydaniu komendy STOP hamowanie pradem stalym od zadeklarowanej czestotliwosci (ustawiane parametry: sita
hamowania, czas hamowania czestotliwo$¢ do rozpoczecia hamowania)

Nastawa poprzez przyciski géra/dét

Potencjometr 1W, 1~2kQ.

Sygnat analogowy napieciowy : DC 0~+10V (impedancja wejsciowa 10 kQ)
Sygnat analogowy pradowy: 4~20mA (impedancja wejsciowa 250Q)

Poprzez przyciski Run / Stop (kierunek obrotéw zalezny od nastawy)

Poprzez sygnaly listwy zaciskowej wej$ciowej FW lub RV (zestyk NZ/ NO)

FW(bieg w prawo), R/(bieg w lewo), CF1-CF4 (wielopoziomowa nastawa predkosci), RS(kasowanie blokady falownika),
JG(bieg prébny), A(wybér sygnatu analogowego), USP (zabezpieczenie przed samoczynnym uruchomien-
iem),EXT(zewnetrzna blokada), FRS(wolny wybieg silnika), SFT(blokada nastaw), 2Cngugi zestaw czasoéw
przyspieszania/zwalniania), STAS) (funkcja trzech przewodéw: start impulsowy%, STPS) (funkcja trzech przewodéw: stop
impulsowy), F/RS) (funkcja trzech przewodéw: zmiana kierunku obrotéw), UP ) (motopotencjometr: zwiekszanie obrotéw,
DOWNS) (motopotencjometr: zmniejszanie obrotow)

RUN (sygnalizacja ruchu), FA1 (sygnat osiagniecia poziomu czgstotliwosci - typ 1- stata czestotliwo$¢), FA2 (sygnat
osiggnigcia poziomu czestotliwosci - typ 2- przekroczenie czgstotliwosci), OL (sygnalizacja przecigzenia pradem ), OD
(sygnalizacja przekroczenia sygnatu uchybu), AL (sygnat alarmu)

Miemik analogowy (DC 0~10V caly zakres skali, maks. 1mA)

Monitorowane wielkosci: czestotiwosé wyjsciowa, prad wyjsciowy, napiecie wyjsciowe

Mozliwo$¢ kalibracji sygnalu wyjsciowego

Zestyk przetaczny (brak zasilania, poprawna praca jedno potozenie styku, alarm drugie polozenie styku)

Wyjscie programowalne5)

funkcja AVR, definiowana krzywa przyspieszania/zwalniania, gérne/dolne ograniczenie czestotliwosci zadanej, 16 predkosc
wielopoziomowych, dostrajanie czgstotliwosci poczatkowej, zmiana czestotliwosci kluczowania tranzystoréw, pasmo
czestotliwosci zabronionej, regulator PID, skalowanie wyjsciowego sygnatu analogowego, bieg prébny, ustawianie
zabezpieczenia termicznego, ponowny start po zaniku zasilania, historia btedéw, dostosowanie sygnatéw analogowych

wejsciowych do zakresu regulowanej czestotliwosci na wyjsciu, nastawy dla drugiego silnika, funkcja autotuningu wybor
charakterystyki sterowania U/f, automatyczne podbicie momentu, funkcja przeskalowania czestotliwosci, funkcja USP

Zabezpieczenie nadpradowe, podnapigciowe, przecigzeniowe, zabezpieczenie przed samoczynnym uruchomieniem, blad
przegrzania falownika, btad nadnapieciowy, btad doziemienia,btad komunikacji, btad EEPROM-u, btad zaniku zasilania, biad
urzadzenia zewnetrznego

-10~50°C (Jesli temperatura otoczenia falownika przekracza 40°C, to czestotliwo$¢ kluczowania tranzystoréw mocy
powinna by¢ ustawiona ponizej 2.0kHz )

-20~60T (podczas transportu: krétki czas)
Do 90% (bez kondensacji pary)
5.9m/s2 (0.6G). 10~55Hz (metodologia testu JIS C0911)

Wysokos$é do 1000 m. n.p.m., wewnatrz (bez zracych gazéw, kurzu, pytéw)

filtr przeciwzakioceniowy, zewnetrzny panel sterowniczy, kabel do panela, rezystor hamujacy, dawik sieciowy, diawik silnikowy, dtawik DC

1) Jesli wybrano metode sterowania, jako bezczujnikowe sterowanie wektorowe SLV (A31na 2),ponizsze instrukcje powinny by¢ spetnione.
- Czestotliwo$¢ kluczowania tranzystorow mocy w parametrze b11powinna by¢ wyzsza niz 2.1 kHz.
- W przypadku podiaczenia silnika o0 mocy ponizej potowy mocy falownika dziatanie bezczujnikowego sterowania wektorowego moze nie by¢ zadowalajace

- Metoda sterowania wektorowego nie moze zosta¢ zastosowana w przypadku zasilania z falownika dwéch silnikéw
2) W przypadku sterowania silnika przeznaczonego do pracy przy innej czgstotliwosci niz 50/60Hz skontaktuj sig z dostawca silnika, jaka jest jego dopuszczalna najwyzsza

predkos¢

3) Dla zapewnienia stabilnej kontroli obrotéw silnika, czestotliwos$¢ wyjsciowa moze przekraczaé okoto 1,5kHz przy [A04]

4) Sposoéb zabezpieczenia zgodny z JEM

5) Dotyczy tylko falownikéw serii N700E o mocy 0,4+3,7kW

FALOWNIK HYUNDAI ()9



N700E-004SF/007SF, N700E-015SF/022SF, N700E-022LF,

N700E-004LF/007LF/015LF N700E-004HF/007HF/015HF/022HF
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N700E-150LF/150HF, N700E-185LF/185HF, N700E-300HF, N700E-370HF

N700E-220LF/220HF
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N700E-1100HF, N700E-1320HF

N700E-1600HF, N700E-2200HF

[Jednostka: mm]
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N700E-2800HF, N700E-3500HF
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Cyfrowy panel sterowniczy

Ta dioda $wieci sig, gdy na wyjsciu
falownika generowany jest sygnat PWM
lub kiedy aktywny jest rozkaz ruchu .

Sygnalizuje zasilanie ukladu sterowania

Wyswietla czestotliwos¢, prad
kierunek obrotéw, predko$é, historie
btedéw parametry, nastawy itp.

Stuzy do zadawania rozkazu ruchu
(jesli jest aktywny). Dioda powyzej

przycisku $wieci sig, kiedy przycisk
jest uaktywniony.

Shuzy do wyboru zmiennych lub monitorow-
anych parametrow

® POWER

e A

Stuzg do zmiany danych i parametréw

Obsluga panela sterowniczego

Wecisnij 2
razy
przycisk A

Wecisnij raz

Wyswietlanie czestotliwosci pracy silnika

8 Wecisnij 9
razy
przycisk A

przycisk FUNC

8 \Wecisnij raz
przycisk
FUNC

8 Wecisnij

raz .
ROt

8 Zatwierdz
nastawe
wciskajac
przycisk STR

8 czestotliwose

parametrow

Gdy wyswietlana jest czestotliwos¢ lub
prad to odpowiednio pala si¢ diody Hz
lub A

Ten przycisk stosuje sie do zatrzymania
sinika i kasowania bledéw  (parametrem
b15 ustalane jestczy przycisk ten ma by¢

akiywny przy wybranym sterowaniu z
listwy zaciskowej

Stuzy do plynnego zadawania
czestotliwosci. Dioda nad nim $wieci, gdy
potencjometr jest uaktywniony

Stuzy do zapamietywania nastaw
parametréw po zmianach

8 Wcisnij raz
przycisk
FUNC

8 Wocisnij 4 razy
przycisk ¥

Zatacz przycisk
RUN, aby

silnika

Wyswietl aktualng

napedzanego silnika
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Lista funkc;ji

Funkcje monitorujgce (grupa d) i Podstawowe parametry biegu(grupa F)

Grupa funkeji
do1

do2

do3

do4

dos

doé

do7

Funkcje
monitorujace 408

do9

d10

di1

di2

d13

di4
di5
d16

di7
FO1

Podstawowe ~ F02
parametry biegu

FO3

Fo4

Nazwa funkcji

Czestotliwos$¢ wyjsciowa

Prad wyjsciowy

Napiecie wyjsciowe

Kierunek obrotow

Warto$¢ sygnatu petli sprzezenia
zwrotnego regulatora PID

Stan wejsciowych zaciskow listwy

sterujacej

Stan wyjsciowych

zaciskow listwy sterujacej

Przeskalowana na obroty czestotliwo$¢

wyj$ciowa
Moc wejsciowa

Laczny czas biegu silnika
(godziny)

Aktualny czas biegu silnika
(minuty)
Napiecie szyny DC

Dane biezacego btedu
Historia btedu nr 1
Historia btedu nr 2

Historia btedu nr 3

llo$¢ bledow

Czestotliwos¢ zadana

Czas przyspieszania
Czas zwalniania

Kierunek obrotow

Opis Nastawa fabryczna
0.00~400.0Hz (“Hz"dioda LED $wieci)
0.0~99.9A (“ALED $wieci)

Wyswietla napiecie na wyjsciu falownika (V)

F".....do przodu
"0"... Stop
"r".....do tytu

Warto$¢ sygnatu z petli sprzezenia zwrotnego
regulatora PID (wyskalowana zgodnie z nastawa
funkcji “A 50”)

Stan zaciskéw wejsciowych (zacisk aktywny lub
nieaktywny) listwy sterujacej

Stan zaciskéw wyjéciowych (zacisk aktywny lub
nieaktywny) listwy sterujgcej

0~99.99/100.0~400.0 (= d01 x b14)

0~9999 [W]

0~9999 [godziny]

0~59 [min]

0~999 [V]

Wyswietla kolejno dane biezacego btedu

Wyswietla kod i dane wczes$niejszego biedu
Wyswietla kod i dane 2-go btedu
Wyswietla kod i dane 3-go btedu

Wyswietla catkowitg ilo$¢ btedéw falownika

Potencjometr na

0.00~400.0 [HZ] panelu falownika

0.0~999.9 / 1000~3000 [sek] 30.0sek.
0.0~999.9 / 1000~3000 [sek] 30.0sek.
0--- bieg do przodu/ 1--- bieg do tytu 0

Nastawa w trybie biegu
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Funkcje rozszerzone grupy A

Grupa funkeji

Funkcje
podstawowe

Funkcje nastawa
wejsé
analogowych

Wielopozio-
mowa
nastawa
predkosci i
bieg prébny

Ksztaltowanie
charakterystyki
UFf

Hamowanie
DC

Dodatkowe
funkcje
sterowania
czestotliwoscia
wyjéciowa,

Kod

A01

A02

AO3

A04

A0S

A06

A07

AO8

A09

Al10

A27

A28

A29

A30

A31

A32

A33

A35

A36

A37

A38

A39

A40
A42

A4l
A43
A45

Nazwa funkdji

Zadawanie czestotliwosci

Zadawanie rozkazu ruchu

Czestotliwos¢ bazowa

Czestotliwo$¢ maksymalna

Nastawa czestotliwosci poczatkowej sygnatu
analogowego(O, Ol)

Nastawa czestotliwosci koncowej sygnatu
analogowego(O, Ol)

Nastawa sygnatu analogowego (O, OI)
odpowiadajacego czestotliwosci poczatkowej

Nastawa sygnatu analogowego(O, Ol)
odpowiadajacego czgstotliwosci koncowej

Ustalenie sposobu startu falownika

Filtr sygnatu zadawania czestotliwosci
Wielopoziomowa nastawa
czestotliwosci

Czestotiwos¢ biegu prébnego

Zatrzymanie biegu prébnego

Wybér metody podbijania momentu

Warto$¢ recznego podbicia momentu

Czestotliwos¢, przy ktorej jest podbijany
moment

Nastawa wzorca charakterystyki U/f

Nastawa napiecia wyjsciowego
Wybér hamowania dynamicznego

Czestotliwo$¢ hamowania
dynamicznego

Czas oczekiwania do rozpoczecia
hamowania DC

Sita hamowania DC
Czas hamowania DC
Gérna granica regulacji czestotliwosci

Dolna granica regulacji czestotliwosci

Przeskok czgstotliwosci zabronionej (punkt
centralny)

Przeskok czestotliwosci zabronionej
(histereza)

IERUNI]WOOE

0 (Potencjometr falownika) / 1 (Zaciski listwy sterujace) / 2
(Pulpit cyfrowy falownika) / 3 (Zewnetizny programator)

0 (Pulpit cyfrowy falownika) / 1 (Zaciski listwy sterujacej) / 2
(Zewnetrzny programator)

Nastawa od 0 do czestotliwosci maksymalnej z rozdzielczo$cia
0.01Hz

Od czestotliwosci bazowej A03 do 400Hz z
rozdzielczoscig 0,1Hz

0~400Hz (jednostka: 0.01Hz)

0~400Hz (jednostka: 0.01Hz)

0~100 (jednostka: 0.1%)

0~100 (jednostka: 0.1%)

0 (Start od czestotliwosci zadeklarowanej w funkcji A05) / 1
(Start od 0Hz)

Zakres n = 1 do 8, gdzie n = liczba prébek, z ktérych
wyliczana jest warto$¢ $rednia

0.0~400Hz (jednostka: 0.01Hz)

0.5~10.0Hz (jednostka: 0.01Hz)

0 (Wolny wybieg silnika) / 1(Hamowanie z czasem zwalniania) /
(Hamowanie dynamiczne DC)

0 (reczna) / 1 (automatyczna)

Procentowa nastawa napiecia podbijanego momentu odniesiona do
napigcia znamionowego.

Nastawa czgstotliwo$¢, przy ktérej jest podbijany moment
odniesiona do czestotliwosci bazowej 0~100%.

0 (staty moment napedowy) / 1 (.zredukowany moment
napedowy) / 2 ( Sterowanie wektorowe)

20~110%
0 (niedostgpny) / 1 (niedostepny)

0.5~10.0Hz (jednostka: 0.01Hz)

0.0~5.0sek. (jednostka: 0.1sek.)

0~50% (jednostka: 0.1% )
0.0~10.0sek. (0.1 sek)

A39~A04 Hz (jednostka: 0.01Hz)
0.00~A38 Hz (jednostka: 0.01Hz)

0.00~400Hz (jednostka: 0.01Hz)

0.00~10.00Hz (jednostka: 0.01Hz)

60.00Hz

60.00Hz

0.00Hz

0.00Hz

0.0%

100.0%

0.50Hz

1.0%

10.0%

100.0%

0

0.50Hz

0.0sek.

10.0%

0.0sek.

0.00Hz

0.00Hz

0.00Hz

0.00Hz
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Lista funkcji

Grupa funkcji - Nazwa funkcji Opis - Nastawa w trybie biegu

Regulator PID

Funkcja
AVR

2-gi zestaw
czasbw
przys./zwaln.
oraz funkcje
powigzane

A47

A48

A49

A50

A51

A52

A53

A54

A55

A56

A57

A58

A59

A60

A6l

A62

A63

A64

AG5

Tryb pracy regulatora PID

Kp —wsp6iczynnik wzmocnienia
Ti— czas zdwojenia

Tp — czas wyprzedzenia

Wspdtczynnik skalowania
sygnatu sprzezenia zwrotnego

Zrédio sygnalu sprzezenia zwrotnego

Nastawa funkcji AVR
Nastawa poziomu napigcia
silnika dla AVR

Drugi czas przyspieszania
Drugi czas zwalniania

Sposoéb przetaczania czaséw
przyspieszania i zwalniania

Czestotliwos¢, przy ktérej nastepuje
Zmiana czasu przyspieszania

Czestotliwos¢, przy ktérej nastepuje
zmiana czasu zwalniania

Charakterystyka przyspieszania

Charakterystyka zwalniania

Kalibracja zera wej.sygnatu analogowego

napigciowego

Kalibracja gérnego zakresu wej. sygnatu

analogowego napigciowego

Kalibracja zera wej. sygnatu
analogowego pradowego

Kalibracja gérnego zakresu wej. sygnatu

analogowego pradowego

Tryb pracy wentylatora

0: Regulator PID nie jest wykorzystywany
1: Regulator PID jest wykorzystany

0.1~100.0% (jednostka: 0.1sek.)

0.0~100.0 sek. (jednostka: 0.1sek.)
0.0~100.0 sek. (jednostka: 0.1sek.)
0.1~1,000.0 (jednostka: 0.1)

0 (sygnat pradowy) / 1 (sygnat napieciowy)

0 (AVR zataczona) / 1(AVR wytaczona) / 2 (AVR wytaczona
podczas hamowania)

200/ 220/ 230/ 240 (klasa 200V)
380/400/415/ 440/ 460 / 480 (klasa 400V)

0.1~999.9/1,000~3,000sek.
0.1~999.9/1,000~3,000sek.

0 (za pomoca wejscia [2CH]) / 1 (przy okreslonej
czestotliwosci wyjsciowej)

0.00-400.0Hz (jednostka: 0.01Hz)

0.00-400.0Hz (jednostka: 0.01Hz)

0 (linowa) / 1 (krzywa S) / 2 (krzywa U)

0 (linowa) / 1 (krzywa S) / 2 (krzywa U)

Ustawienie kalibraciji zera dla wej$ciowego sygnatu
analogowego napieciowego

Ustawienie kalibracji gérnego zakresu dla wejciowego
sygnatu analogowego napigciowego

Ustawienie kalibracji zera dla wej$ciowego sygnatu
analogowego pradowego

Ustawienie kalibracji gérnego zakresu dla wejsciowego
sygnatu analogowego pradowego

0 (pracuje zawsze) / 1(pracuje tylko przy wydanym
rozkazie ruchu)

10.0%

10.0sek.

0.0sek.

100.0

0

220V / 380V

10.0sek.

10.0sek.

0.00Hz

0.00Hz

0.0

100.0

0.0

100.0

X
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Funkcje rozszerzone grupy b

Grupa funkeji Nazwa funkcji Nastawa fabryczna| Nastawa w trybie biegu

0: Wylaczenie zasilania spowoduje zablokowanie
falownika
b0l ) 1: Start od 0 Hz po przywréceniu rozkazu ruchu
Automatyczne przywracanie rozkazu ruchu 2: lotny start w chwili przywrdcenia rozkazu ruchu 0 X
Automatyczne 3: lotny start, po ktérym nastapi wyhamowanie
przywracanie silnika oraz zablokowanie falownika
rozkazu ruchu
bo2 Dopuszczalny czas zaniku napigcia zasilania 0.3~1.0sek (jednostka 0.1sek) 1.0sek. X
b03  Oczekiwanie na ponowny start falownika 0.3~3.0sek (jednostka 0.1sek) 1.0sek X
Ustawia poziom zadziatania wewnetrznego zabezpieczenia
bo4 Poziom zabezpieczenia termicznego termicznego w zakresie od 20% do 120% pradu znamionowego 100.0% X
falownika.
Zabezpieczenie
termiczne
b05  Charakterystyka zabezpieczenia termicznego 0: charakterystyka o momencie zredukowanym 1 X
1: charakterystyka o stalym momencie
0: ograniczenie przeciazenia i stanu
nadnapigciowego wytaczone
pos  Ograniczenie przecigzenia i stanu 1: ograniczenie przecigzenia aktywne wigczone q .
nadnapieciowego 2: ograniczenie stanu nadnapieciowego wigczone
. . 3..0graniczenie przecigzenia i stanu
Ograniczenie nadnapieciowego wiaczone
przeciazenia ) . o . ) o )
Poziom zabezpieczenia przeciazeniowedo Ustawia poziom dziatania ograniczenia przecigzenia w zakresie od 150%
bo7 p P az 9 20% do 200% pradu znamionowego falownika 0 X
b Stopier hamowania w przypadku przecigzenia el (el el 1) 0.1sek X
b09  Blokadanastaw Blokada programowa uniemozliwiajaca zmiane parametrow. 0 X
b10  Crestotiwose poczatkowa 0.5~10.0Hz (jednostka: 0.01Hz) 0.50Hz X
b1l o, . , 0.5~15.0kHz (jednostka: 0.1Hz)
Czestotliwo$¢ kluczowania tranzystoréw mocy 5.0kHz o
bl2  Wprowadzenie nastaw fabrycznych lub 0:kasuje historig awaryjnych wytgczen falownika
wyzerowanie historii bledow 1: wpisuje fabryczne nastawy parametréw falownika 2 X
b13  Wybdr nastaw fabrycznych 0 (Korea) /1 (Europa) / 2 (USA) 0 X
bl4  Skalowanie czestotiiwosci wyjsciowej 0.01~99.99 (jednostka: 0.01) 1.00 o
bi5  Blokada przycisku STOP 0 (klawisz STOP jest dostepny)/ 1(klawisz STOP nie jest dostepny) 0 X
Ponowny rozruch po puszczeniu silnika . " . Lo
b16 wybiegiem [FRS] 0 (Start od 0 Hz) / 1(“Lotny start”) / 2( Zatrzymanie wolnym wybiegiem) 0 X
b17  Adres stacj Ustawia adres falownika w sieci. Zakres od 1 do 32 1 X
0 : zabezpieczenie nieaktywne.
Zabezpieczenie przed doziemieniem 0.1~100.0% : po_ziom prqdu_w prqcemach pradu znamionowego 0.0 X
b18 rozpoznawalny, jako zwarcie doziemne
Poziom ograniczenia pradu podczas ” lotnego
Inne funkcje P19 rozruchu"gsilnika pracep ‘ 90-180% 100% o
Poziom ograniczenia wzrostu napiecia podczas T
LU lotnego rozruchu” silnika 10-300% 100% °
Poziom ograniczenia spadku napiecia podczas
b2l lotnego rozruchu” silnika 10~300% 100% °
Poziom ograniczenia spadku predkosci podczas 1_onno &iatla: 10~
b22 1~200% (panel wyswietla: 10~2000; 0
" lotnego rozruchu” silnika % (panel wys ) LTty °
i o 0: ponowny rozruch od 0 Hz
b23  Sposb ponownego rozruchu silnika 1: ponowny ,lotny rozruch” od czestotliwosci rozpoznanej przez 0 o
hamujacego wolnym wybiegiem falownik
Status wyjécia przekaznika alarmowego 0: przekai’ni!( nieaktywny podcza§ nilskiego nf’ipigcia z'asilgnia 0
b24 podczas stanu niskiego napiecia zasilania 1: przekaznik aktywny podczas niskiego napiecia zasilania o
o 0: zatrzymanie silnika wedtug nastawy czasu zwalniania
b2s  Trybzatrzymywania silnika 1: zatrzymanie poprzez wolny wybieg silnika 0 °
o . 0: obcigzenie ciezkie (HD)
b26  Rodzaj obciazenia falownika L 0 X
1: obcigzanie standardowe ( NP. typ P)
) - 0-funkcja ta jest nieaktywna
b27  Zanik fazy zasilania nastawa czasu: 0~100(sek) 0 °
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Funkcje rozszerzone grupy C

Nastawa w trybie
biegu

Grupa funkcji Nazwa funkdji

FW- Bieg “do przodu”
RV- Bieg “w wstecz”
CF1- Wielopoziomowa nastawa predkosci obrotowej bit 1
CF2- Wielopoziomowa nastawa predkosci obrotowej bit 2
CF3- Wielopoziomowa nastawa predko$ci obrotowej bit 3
CF4- Wielopoziomowa nastawa predkosci obrotowej bit 4
JG- Bieg prébny
2CH- Wywotanie drugich czaséw przyspieszania i zwalniania
FRS- Wolny wybieg silnika
co1 Funkcja zacisku wejsciowego 1 EXT- Zewnetrzny sygnat bledu 0 X
USP- Zahezpieczenie przed samoczynnym rozruchem
SFT- Blokada nastaw
AT- Rodzaj sygnalu sterujacego
Zaciski RS- Kasowanie blokady falownika
. STA- Funkcja trzech przewoddéw: Start impulsowy
Wi STP- Funkja trzech przewodow: Stop impulsowy
FIR- Funkcja trzech przewoddw: Zmiana kierunku obrotéw
UP-Motopotencjometr: Zwigkszanie obrotéw
DOWN- Motopotencjometr: Zmniejszanie obrotow
C02 Funkcja zacisku wejsciowego 2 (Kod) - Ustawiane funkcje sg identyczne jak dla zacisku 1 1 X
Cc03 Funkcja zacisku wejsciowego 3 (Kod) - Ustawiane funkcje sg identyczne jak dla zacisku 1 2 X
Co4 Funkcja zacisku wejsciowego 4 (Kod) - Ustawiane funkcje sa identyczne jak dla zacisku 1 3 X
€05 Funkcja zacisku wejsciowego 5 (Kod) - Ustawiane funkcje sa identyczne jak dla zacisku 1 13 X
C06 Funkeja zacisku wejsciowego 6 (Kod) - Ustawiane funkcje sg identyczne jak dla zacisku 1 14 X
Ustawia rodzaj styku dla zacisku wejsciowego 1
Wybor rodzaju styku dla zacisku [1] 0:normalnie otwarty [NO] 0 X
co7 1: normalnie zamkniety [NZ]
co8 Wybor rodzaju styku dla zacisku [2] Ustawia rodzaj styku dla zacisku wejciowego 2 0 X
Status zaciskow . ) .
o C09 Wybor rodzaju styku dla zacisku [3] Ustawia rodzaj styku dla zacisku wejsciowego 3 0 X
wejsciowych
c10 Wyhor rodzaju styku dla zacisku [4] Ustawia rodzaj styku dla zacisku wejsciowego 4 0 X
cl11 Wybor rodzaju styku dla zacisku [5] Ustawia rodzaj styku dla zacisku wejsciowego 5 0 X
c12 Wybor rodzaju styku dla zacisku [6] Ustawia rodzaj styku dla zacisku wejsciowego 6 0 X
(Kody)
RUN - sygnalizacja ruchu
FA1- sygnalizacja osiagnigcia zadanej czestotliwosci (aktywna tylko przy
statej predkosci)
C13 Funkcja przekaznika wyjsciowego RN FA2- sygnalizacja osiagniecia lub przekroczenia zadanej czgstotliwosci 0 X
OL - sygnalizacja przekroczenia pradu znamionowego.
OD- sygnalizacja przekroczenia zadanej wartosci sygnatu sprzezenia
o zwrotnego.
Zaciski AL - sygnalizacja alarmu
wyjsciowe
normalnie otwarty [NO]
C14 Rodzaj styku zaciskéw wyjsciowych RN . . 0 X
normalnie zamkniety [NZ]
Trzy wielkosci mozliwe do monitorowania na zacisku wyjsciowym [FM]:
c15 Wybér sygnatu wyj$ciowego czestotliwos¢ wyjéciowa 0 X
monitorowanego na zacisku [FM] prad wyjéciowy
napiecie wyjsciowe
Kalibracja gérnego zakresu sygnatu .
Kalibracja C16 analogowego wyjsciowego 0~250% (1% unit) 100.0% o
zaciskow
wyjsciowych Kalibracja zera sygnatu analogowego ]
C17 wyjéciowego -3.0-10.0% (jednostka: 0.1) 0.0% o
. o . Ustawia warto$¢ pradu (50~200% pradu znam.) ktérego
C18 Poziom sygnalizacji przeciazenia przekroczenie spowoduje sygnalizacje przeciazenia pradowego 100.0% X
na zacisku wyjsciowym
G Sygnalizacja osiagniecia czestotliwosci )
ack C19 podczas przyspieszania 0.00~400.0Hz (jednostka: 0.01Hz) 0.00Hz X
wyjéciowych
Sygnalizacja osiagnigcia-przekroczenia )
C20 czestotliwosci podczas zwalniania 0.00~400.0Hz (jednostka: 0.01Hz) 0.00Hz X
Sygnalizacja przekroczenia wartosci
c21 uchybu 0.0~10.0% (jednostka: 0.1%) 10.0% X
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Funkcje rozszerzone grupy H

Grupa funkcii Kod Nazwa funkcji Nastawa w trybie biegu

0: autostrojenie wytaczone
1: autostrojenie zataczone

Ho1 Autostrojenie

H02
0 0: standardowe state silnika (fabryczne) 0

Wyb6ér statych silnika
Y 4 1: stafe silnika z autostrojenia

055~1320 (LF/HF) 004~037 (SF/LF/HF)

2.2L:220V / 2.2KW
3.7L:220V / 3.7TKW
5.5L:220V / 5.5KW
7.5L:220V / 7.5kW
11L:220V / 11kW
15L : 220V / 15kW
18.5L : 220V / 18.5kW
22L: 220V / 22kW
30L : 220V / 30kW
2.2H:380V / 2.2kW
3.7H:380V / 3.7kW
5.5H 380V / 5.5kW
7.5H:380V / 7.5kW
11H : 380V / 11kW - X
15H : 380V / 15kW
18.5H : 380V / 18.5KW
22H : 380V / 22kW
30H : 380V / 30kW
37H:380V / 37kKW
45H : 380V / 45kKW
Stale 55H : 380V / 55KW
silnika 75H : 380V / 75KW

90H : 380V / 90kW

110H : 380V / 110kW

132H : 380V / 132kW

1220V / 0.4kW
1220V / 0.75kW
1220V / 1.5kwW
1220V / 2.2kW
1220V / 3.7kW
1380V /0.4kW
380V /0.75kW
1380V / 1.5kW
1380V / 2.2kW
1380V /3.7kW

© oo ~NOO T~ wWNRE O

Moc silnika

HO3 llos$¢ biegunéw silnika

HO4 llo$¢ biegundw silnika 2/4/6/8(P) 4 X
HO5  Prad znamionowy silnika 0.1-200.0A X

HO6 Prad biegu jatowego silnika lo 0.1-100.0A X

Ho7
Poslizg silnika 0.01 - 10.0% X

HO8  Stata silnika- rezystancja R1 Zakres nastawy:: 0.001 - 30.00Q X

HO9 Stata silnika— indukcyjno$¢

. Zakres nastawy: 0.01 - 100.00mH - X
magnesowania

H10 Stafa silnik z autostrojenia- rezystancja  Zakres nastawy: 0.001 - 30.00Q

R1 - X
H11

Stata silnika z autostrojenia — Zakres nastawy: 0.01 - 100.00mH
indukcyjno$¢ magnesowania
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Wyglad listwy zaciskéw gtownych

Rozmieszczenie zaciskow gtéwnych

K

[relefolv]w]

N700E - 004SF
N700E - 007SF

N700E - O0ALF

N700E - 007LF

N700E - 015LF

R

[relefolv]v]

N700E - 015SF
N700E - 022SF

N700E - 022LF

N700E - 037LF
N700E - 004HF

N700E - 007HF

R
(L)

1
1

= | N700E - 450HF
! N700E - 550HF
1

R[s|7]ero | p [ n[ul v v-u
wle lwlealeg |l olmlm e N700E - 750HF
A A N700E - 900HF
---------- R1sT(Tl [m[eln] [vlvIwy)]
S NN NN | ) | (4 | 1) | @) | @3 N700E - 1100HF
e I N700E - 1320HF

N700E-1600HF
R|S]T | u v WI N700E-2800HF
W || | a|m |3
G G

Model falownika

N700E - 015HF
N700E - 022HF
N700E - 037HF

N700E - 075HF
N700E - 110HF

N700E - 185HF
N700E - 220HF

N700E-2200HF
N700E-3500HF

bFocooobooooo

cococoocooncoboccooocboosocos

Rozmiar $rub ' Szerokosc(mm

M10x2

1
Bl& | b B 5 | re | d | o3 | N700E - 055LF
| N700E - 075LF
I:G [uzwoka) :IG ' N700E - 055HF
_________________________________________________ Ry P e
R 5] T | PD P [Y) \ W
|(L1) BEINEHCEEIEY |
—J 0 N700E - 110LF
_____________________ e .
R|s | T PD[ P [ g ulv]w |
1w | 12 | 13 +) | ¢ 1 |2 | a3 | N700E - 150LF
1
N700E - 150HF
(] A ]
_________________________________________________ ..
R[s [T PD[ P [ e U v w :
i laa | wl uloy | | N700E - 185LF
G G I } N700E - 220LF
I: _____________ boted =1 |
R1s T PO P | N UV Iw |
12 ]3| )] I 1) 2) 3 : N700E - 300HF
. — e I N700E - 370HF
__________________ el ] 0 wweeesww 0 P T
PD u \% w
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Znaczenie zaciskéw obwodow gtéwnych

Symbol zacisku Opis zacisku Funkcja zacisku

R,S,T(L1,L2,L3) Zasilanie

U, V, W (T1, T2, T3) Wyjscie falownika

Podtaczenie napiecia zasilania falownika

Podtaczenie silnika

PD, P (+1, +) Dtawik DC Usun zworke spomiedzy zaciskéw PD i P, i w to miejsce podigacz dtawik DC
P, RB (+, B+) Zewnetrzny rezystor Podigczenie zewnetrznego rezystora hamujgcego

' ' hamuiacy (mozliwe tylko w modelach od 22kW.)
G Uziemienie Zacisk uziemiajacy (podtacz uziemienie)
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Ulozenie zaciskow listwy sterowniczej

[1004~022SF, 004~037LF/HF

CM1| 5 4 3 2 1 |P24| H [O/OI| L | FM ALO( AL1| AL2

[1055~220LF / 055~3500HF

RS

485 DOP|RXP |RXN|CM1|CM1|6(5(4|3(2|1(CM1|P24 |[H|O|OI[L|L|FM |[CM1| [RNO|RN1|ALO|ALl|AL2

Znaczenie zaciskow obwodow sterowniczych

P24 Zacisk zasilajacy dla sygnatéw  cyfrowych wejsciowych 24VDC+10%, 35mA
6(RS)  Fw(hieg w prawo), RV(bieg w lewo), CF1-CF4(wielopoziomowa nastawa predkosci), Styk wejsciowy :
5 (AT) JG(bieg probny), 2CH(drugi zestaw czaséw przyspieszania/zwalniania), FRS(wolny Zamkniety: ZAt
wybieg silnika), EXT(zewnetrzna blokada), USP (zabezpieczenie przed samoczynnym (funkcja aktywna)
Sygnaly 4(CF2)  uruchomieniem), SFT(blokada nastaw), AT(wybor sygnatu analogowego), Sivat !
L&A 5) arty : WYL
WeJSC 3(CF1) RS(kasowanie blokady falownika), Funkcja trzech Przewodow Start impulsowy(STA)”, funkcia nieaktvwna
cyfrowychy) Funkcja trzech przewodow Stop impulsowy (STP)*, Funkcja trzech przewodow: Zmiana M'( imal J (tijz A:_ 12ms Iub
2(RV) kierunku (F/R) Motopotenqometr Narastanie prqdkosm (UP) Motopotencjometr: d}"".'”.‘a Iy @& Gl Az |
1(Fw)  Obnizanie predkosu (DOWN)” el
CcM1 Zacisk wspolny dla sygnatow cyfrowych wejsciowych i sygnatu monitorujgcego wyjsciowego
Sygwyj.
monitorujacy  FM Analogowe monitorowanie czestotliwosci, pradu wyjsciowego i napigcia wyjsciowego Analogowy miernik czestotiwosci
_H Zasilanie wejscia sterowania czestotliwoscia, 10VDC
Sygnat wej. . . .
zadawania O Sygnat napigciowy sterowania czestotliwoscia, 0~10VDC, impedancja wejécia 10Q
czestotliwosci . . ) . R
ol Sygnat prgdowy sterowania czestotliwo$cig 4~20mA, impedancja wejscia 210Q
L Zacisk wspolny dla wej$¢ sterowania czestotliwoscig
Obcigzalnos¢ stykow: AC
Syg.wyj. Programowalne wyjscie przekaznikowe: 250V b
grzekazmka RNO RUN (sygnalizacja ruchu), FA1 (sygnat osiggniecia poziomu czestotliwosci - typ 1- stata 20 gﬁ(&b%fgz r,%{ig;ﬁg‘ ¢)
RN1 czestotliwosc), FA2 (sygnat osiggniecia poziomu czestotliwosci - typ 2- przekroczenie DC 30V
czestotliwosci), OL (sygnalizacja przecigzenia pradem), OD (sygnalizacja przekroczenia ~ 3.0A(obcigz. rezystancyjne)
sygnatu uchybu), AL (sygnat alarmu) 0.7A (obcigz. indukcyjne)
Syg.wyj. Obciazalnosé stykéw: AC
alarmowy4 250V
owys ALO e T e 2 5A(obciaz. rezystancyjne)
ALL  Prawidiowa praca lub brak zasiania:: ALO-AL2 (zamknigty) 8 CZ/Q 0(obc'alz indukeyjne)
AL sygnat alarmowy: ALO-AL1(zamkniety) 3.0A(obciaz. rezystancyjne)

0.7A (obciaz. indukcyjne)

1) Falowniki N700E o mocy z zakresu 0,4+3,7kW nie posiadajg zacisku wejsciowego nr 6.
Rodzaj styku dla zaciskéw 1-6 jest fabrycznie ustawiony na NO (normalnie otwarty). Jesli konieczna jest zmiana logiki stykéw na NZ (normalnie zamknigty)
ustaw odpowiednio parametry C07+-C12

2) USP: funkcja ta zabezpiecza przed samoczynnym rozruchem silnika w momencie powrotu napigcia zasilania w sytuacii, kiedy wydany jest rozkaz startu

3) Przekaznik RN jest dostepny tylko w falownikach N700E o mocy z zakresu 5,5+350kW. Fabrycznie styk przekaznika RN ustawiony jest,
jako NO (normalnie otwarty). Zmiana rodzaju styku jest mozliwa w parametrze C14

4) Przekaznik alarmowy jest programowalny tylko dla falownikow N700E z zakresu mocy 0,4+3,7kW (patrz funkcje jak dla przekaznika RN). W falownikach
N700E 5,5+350kW przekaznik alarmowy petni funkcje sygnalizacji alarmu

5) Funkcje te wystepuija tylko w falownikach N700E z zakresu mocy 0,4+3,7kW
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Diagram pot gczen

Diagram potgczen zaciskow

N700E

R
Zasilanie 3-fazowe - I
klasa zasilania 200V: 200 ~ 240V . .
Klasa zasilania 400V: 380 ~ 480V . I Prostownih Falownik
(50/60Hz +10%)
Obwody mocy

Zasilanie 1-fazowe e e
klasa zasilania 200V: 200 ~ 240V Obwody sterownicze

[* Zacisk T nie wystepuje w modelach o zasil. 1-fazowym(-SF)]

Whbudowany obwéd BRD (do 22kW)

P24 O—p—+

AL1

AL2  Wyjscie alarmowe przekaznikowe

Wejscia cyfrowe ALO

programowalne

[* Zacisk nr 6 tylkow modelach
0 mocy od 5.5kW]

RN1 Programowalne wyjscie przekaznikowe
\Z ]z RNO (Sygnat osiagnigcia czestotliwosci)

[* Przekaznik RN wystepuije tylko w modelach

Wyjsécie 0 mocy od 5.5kW]
monitorujace (PWM)
. H
s i
Wejscie A o I
napigciowe HCOSIY
(1kQ, 1W) 10k0 L
e ejscia
Wejscie prqdow% Ql PRy analogowe
4~20mA D2
DC 4~20mA 200Q
[* Dla modeli 0 mocy do 3,7kW wystepuje it L RXP
zacisk wspdlny wej$¢ analogowych O/OI] YV %7 RS485
RXN
CM1
[* Opcja dla modeli o mocy do 3.7kW]
G
hd

Zacisk uziemiajacy D (klasa 200V)
Zacisk uziemiajacy C (klasa 400V)

‘ Zacisk wspolny CM1 L ‘

] Zachowaj uwage ze wzgledu na rézne zaciski wspdlne dla okreslonych zaciskéw sterowniczych
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Kody awaryjnych wytaczen falownika

Zabezpieczenie
nadpradowe

Zabezpieczenie
przecigzeniowe

Zabezpieczenie
nadnapieciowe

Btad
komunikaciji

Zabezpieczenie
podnapieciowe

Zwarcie na wyjsciu

Btad USP

Btad EEPROM

Wytacznik
zewnetrzny

Zabezpieczenie
termiczne

Btad zwarcia
doziemnego

Przecigzenie
falownika

Zanik fazy
zasilajacej

[ Funkcje zabezpieczajace chronig falownik przed przeciazeniem pragdowym, stanem podnapieciowym i nadnapieciowym.

Wystepuje w przypadku, gdy prad wyjsciowy przekracza znamionowy prad wyjsciowy
falownika o okoto 200% Zadziatanie tego zabezpieczenia powoduje jego zablokowanie oraz
odlgczenie wyjscia i wyzwolenie btedu

Wystepuje w przypadku wykrycia przecigzenia obwodu silnikowego przez wewnetrzny
termistor falownika.

Wystepuje, gdy napiecie state w obwodzie posrednim DC przekroczy okreslony poziom z
powodu przejecia zbyt duzej energii odzyskiwanej przy hamowaniu silnika lub zbyt
wysokiego napiecia zasilania.

Wystepuje w przypadku zaistnienia probleméw z wewnetrzng komunikacja falownika
spowodowang np. wptywem zaktdcen, zbyt wysokg temperaturg lub innym czynnikiem.

Obnizenie napiecia wejsciowego falownika powoduje wadliwe dziatanie uktadu sterowania
jak réwniez zmniejszenie momentu napedowego i przegrzewanie silnika. Jezeli napiecie
obnizy sie ponizej ustalonego poziomu 150-160V (dla falownikéw o klasie zasilania 200V)
lub 300-320V (dla falownikéw o klasie zasilania 200V), to wyjscie falownika zostanie
odtaczone.

Kiedy na wyjsciu falownika wystepuje zwarcie w wyniku, ktérego przez falownik ptynie duzy
prad, to falownik odtacza sygnat wyjsciowy zasilania silnika i generuje blad

Btad zaniku zasilania
(gdy funkcja USP jest wybrana to falownik jest zabezpieczony przed samoczynnym
uruchomieniem po przywrdceniu zasilania).

Wystepuje w przypadku zaistnienia probleméw z wewnetrzng komunikacjg falownika
spowodowanych np. wptywem zaktdcen, zbyt wysokg temperaturg lub innym czynnikiem.

Umozliwia przekazanie sygnatu o nieprawidtowej pracy urzadzenia zewnegtrznego.
Pojawienie sie tego sygnatu na zacisku wejsciowym falownika powoduje jego zablokowanie
oraz odtaczenie wyjscia.

Gdy nastapi wzrost temperatury wewnatrz falownika spowodowany uszkodzeniem
wentylatora chtodzacego to nastgpi odiaczenie wyjscia falownika.(tylko dla modeli
posiadajacych wentylator chtodzacy)

Jesli falownik wykryje doziemienie na wyjsciu w trybie biegu to odtgczy sygnat wyjsciowy
zasilania silnika i wygeneruje btad.

Modut tranzystoréw IGBT jest chroniony przed przegrzaniem. Czas pracy falownika na
dopuszczalnym przeciazeniu 150% wynosi 1 minute. Czas ten moze ulega¢ zmianie w
zaleznosci od czestotliwosci kluczowania tranzystoréw mocy, wielkosci obcigzenia lub
temperatury otoczenia

Funkcja ta na podstawie zaburzen napiecia w torze DC falownika wykrywa zanik fazy
zasilania falownika lub nagte obnizenie sprawnosci w module kondensatoréw DC

EO04

E05

EO7

EGO

E09

EO04 lub E34

E13

E08

E12

E21

El4

E17

E20

W momencie zadziatania ktérejkolwiek z funkcji zabezpieczajacych, wyjscie falownika jest odtgczane, i silnik zatrzymuje sie wolnym
wybiegiem. Stan ten jest utrzymywany do momentu wykonania komendy kasowania blokady falownika.
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Przekroj kabli i aparatura zabezpieczajgca falownik

Moc
dofaczonego,
silnika (KW)

Klasa
zasilania

0.4
0.4
0.75
0.75
15
15
22
22
3.7
55
75
11
15
185
22
0.4
0.75
15
22
3.7
55
75
11
15
185
22
30
37
45
55
75
90
110
132
160
220
280
350

Klasa
200V

Klasa
400V

Model
falownika
N700E-004SF
N700E-004LF
N700E-007SF
N700E-007LF
N700E-015SF
N700E-015LF
N700E-022SF
N700E-022LF
N700E-037LF
N700E-055LF
N700E-075LF
N700E-110LF
N700E-150LF
N700E-185LF
N700E-220LF
N700E-004HF
N700E-007HF
N700E-015HF
N700E-022HF
N700E-037HF
N700E-055HF
N700E-075HF
N700E-110HF
N700E-150HF
N700E-185HF
N700E-220HF
N700E-300HF
N700E-370HF
N700E-450HF
N700E-550HF
N700E-750HF
N700E-900HF
N700E-1100HF
N700E-1320HF
N700E-1600HF
N700E-2200HF
N700E-2800HF
N700E-3500HF

Przewody sitowe
(mm?2) Y

R,S,T,U,V,W,PD,P

Wiecej niz 1.25
Wiecej niz 1.25
Wiecej niz 1.25
Wiecej niz 1.25
Wiecej niz 2
Wiecej niz 2
Wiecej niz 2
Wiecej niz 2
Wiecej niz 3.5
Wiecej niz 6
Wiecej niz 10
Wiecej niz 16
Wiecej niz 25
Wiecej niz 30
Wiecej niz 35
Wiecej niz 1.25
Wiecej niz 1.25
Wiecej niz 1.25
Wiecej niz 1.25
Wiecej niz 2
Wiecej niz 4
Wiecej niz 4
Wiecej niz 6
Wiecej niz 10
Wiecej niz 16
Wiecej niz 25
Wiecej niz 25
Wiecej niz 35
Wiecej niz 35
Wiecej niz 70
Wiecej niz 35x2
Wiecej niz 35x2
Wigcej niz 50x2
Wiecej niz 80x2
Wiecej niz 100x2
Wiecej niz 100x2
Wigcej niz 150x2
Wiecej niz 200x2

Przewody do

podiaczenia rezystora
ujacego pomiedzy
B

ham

P i RB (mm?

10
10
10

Rozmiar $rub | Moment

zaciskow
sitowych

M3
M3
M3
M3
M4
M3
M4
M4
M4
M4
M4
M5
M5
M6
M6
M4
M4
M4
M4
M4
M4
M4
M4
M5
M5
M5
M6
M6
M8
M8
M8
M8

M10

M10

M13

M13

M13

M13

Aparatura zabezpieczajgca falownik

HBS-33
HBS-33
HBS-33
HBS-33
HBS-33
HBS-33
HBS-33
HBS-33
HBS-33
HBS60N
HBSG60N
HBS100N
HBS100N
HBS225N
HBS225N
HBS-33
HBS-33
HBS-33
HBS-33
HBS-33
HBS30N
HBS30N
HBSG60N
HBS100N
HBS100N
HBS100N
HBS100N
HBS225N
HBS225N
HBS225N
HBS400N
HBS400N
HBS400N
HBS400N
HiBS800
HiBS800
HiBS1000
HiBS1200

5A
5A
10A
10A
15A
15A
20A
20A
30A
50A
50A
75A
100A
150A
150A
5A
5A
10A
10A
15A
30A
30A
50A
50A
75A
75A
100A
100A
150A
175A
225A
225A
350A
350A
700A
800A
1000A
1200A

HIMC10W
HiMC10W
HiMC10W
HIMC10W
HiMC10W
HIMC10W
HIMC20W
HiMC20W
HIMC20W
HIMC32
HIMC32
HIMC50
HIMC65
HIMC80
HIMC110
HiMC10W
HiMC10W
HiMC10W
HIMC10W
HiMC20W
HiMC18
HIMC18
HIMC32
HiMC40
HIMC40
HIMC50
HIMC65
HIMC80
HIMC110
HIMC130
HIMC180
HiMC220
HIMC260
HIMC300
HiMC400
HIMC500
HIMC630
HiMC800

[11) Uzywaj kabli na 600V, 75°C o zytach miedzianych.
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Opcyjny panel cyfrowy

Dodatkowy panel cyfrowy

Dzieki dodatkowemu panelowi cyfrowemu z kablem przytaczeniowym mozliwa jest nastawa parametrow i
monitoring pracy silnika z pewnej odlegtosci zaleznej od dtugosci kabla.

Dodatkowy panel cyfrowy sktada sie z 7-segmentéw diodowych LED (4 cyfry), dzieki ktbrym mozliwe jest
prowadzenie kontroli falownika.

Wyglad i specyfikacja

Indeks Opis

Nazwa DOP7
Wymiary 67.5 mm (H) x 64.9 mm (W) x35.1 mm (D)

Wysvietiacz 7-segmentow LED  4-cyfry 7-segment w LED

Diody LED 7(POWER/RUN/PRG/Hz/ A/ pzypzyoskuRUN /przy potemcjometrze)

Przyciski 7 (RUN/ STOP (RESET) / FUNC / UP / DOWN / STR / Potemcjometr)
Komunikacja RS485 (metoda modulacii)
Funkcja Zmiana nastaw, monitoring zmiennych,sterowanie silnikiem
Kabel 15m,3m

Panel cyfrowy (DOP7)

Opis elementéw na panelu Przyktad podtaczenia

Swietla czestotliwos¢, prad, kierunek X o -
rg;éw, predekoéé, historipg?ﬂedom Ta dioda $wieci si¢ gdy na wyjscu
parametry, nastawy itp falownika generowany jest sygnat PWM
lub kiedy aktywny jest rozkaz ruchu

Sygnalizuje zasilanie ukfadu sterowania i ol

Sygnalizuje gotowos$¢ zmiany
parametréw

Ten przycisk stosuje sig do zatrzymania
silnika i do kasowania bledow
(parametrem b15 ustalane jest czy
przycisk ten ma by¢ aktywny réwniez
przy wybranym sterowaniu z listwy
zaciskowej)

Gdy wyswietla jest czestotliwosé lub
prad, to palg sie odpowiednio diody
Hz lub A

Sluzy do ptynnego zadawania
czestotliwosci.

Dioda nad nim $wieci, gdy
L potencjometr jest uaktywniony

Stuzy do zadawania rozkazu ruchu (je$
jest aktywny). Dioda powyzej przycisku
$wieci sig, kiedy przycisk ten jest
uaktywniony

Stuzy do zapamietywania nastaw
parametréw po zmianach

Stuzy do wyboru zmiennych lub Stuza do zmiany danych i porametrow
monitorowanych parametréw

Panel cyfrowy (DOP7)

r2.5
L —

Finun DOP7 B2 o)«
POYER RN e o ) &
° e .

O | © —

o) o 2 S :

4 - WA, ©

s o) 3

@ S o 17

o Q H—¥
» 64.9 ) 5l 15 e, 254 o ss 2

ki) 2-M3 Otwory

montazowe
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Wyposazenie opcyjne

Przy doborze wytacznika réznicowo-pradowego, prad uptywu kabla
silnikowego zalezy od diugosci kabla pomiedzy falownikiem a silnikiem

Zasilanie
Dlugosc kabli Prad uptywu (mA)

- | ponizej 100m 50
A ponizej 300m 100
ke /\ A ’\_I'. N /\\
= % ' ; = '__' :,5 11 Wyszczego6lnione wyposazenie dotyczy falownika napedzajacego standardowy 4-
L A biegunowy silnik HYUNDAI-a

- 1 Wiadciwie dobierz wytacznik
MCCE UPrzy odlegtosciach przekraczajacych 20m nalezy stosowa¢ przewody o wigkszym
przekroju.

L% £

R s
Falownik
u W

- (1]
- (2]
Stycznik
-
MC
L
) - [3]
-
//
S
T PD\__J e
O
REB
b e
W
| —
-
- (7)
] [8.9)

[4)

(5]

(6]

11 Ze wzgledéw bezpieczenstwa instaluj wytacznik réznicowo-pradowy.
1 Nie wylaczajizataczaj stycznika jesli falownik jest w trakcie napedzania silnika
[ Przewéd sygnatu alarmu powinien mie¢ przekrdj 0.75mm?

11 Prad uptywu przewodu umieszczonego w metalowej ostonie rosnie z odlegtoscia o

30mA/km

11 Przy czterech przewodach prad uptywu rosnie 8-krotnie z powodu wysokiej
statej dielektrycznej. Dlatego dobierajac prad réznicowy zabezpieczenie
réznicowo-pradowego korzystaj z powyzszej tabeli

11 Zabronione jest przeprowadzanie zataczania/wytaczania zasilania silnika
poprzez stycznik umieszczony na wyjsciu falownika. Jesli konieczne jest
zainstalowanie stycznika na wyjsciu falownika (np. bypass do przetgczania
zasilania), to podczas zataczania/wytaczania stycznika wykorzystuj funkcje
wej$¢ programowalnych - FRS (wolny wybieg silnika)
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Dtawik sieciowy AC

Filrt
przeciwzaktdceniowy

Filtr zakiécen
radiowych

(filtr kolejnosci
zerowej)

Filtr pojemnosciowy
(szumoéw radiowych)

Dtawik DC

Wyjsciowy filtr
przeciwzakiéceniowy

Filtr zakiécen
radiowych

(filtr kolejnosci
zerowej)

Dtawik silnikowy AC

Filtr LCR

Stosowany do zmniejszenia harmonicznych
na wejsciu, gdy wspotczynnik
niezréwnowazenia napiecia wejsciowego
przekroczy 3% (i gdy moc zasilania jest
wigksza badz rowna 500kVA). Przyczynia sie
do zmniejszenia wahan napiecia linii
zasilajacej a takze poprawia wsp6tczynnik
mocy.

Stosowanie falownika moze spowodowaé
przenoszenie zakiocen przez sie¢ zasilajaca
do innych urzadzen. Ten element thumi
zaktocenia ( instalacja na wejsciu}

Dtawik kolejnosci zerowej zmniejsza
szumy radiowe powstajace na
okablowaniu falownika (moze by¢
instalowany réwniez na wyjsciu).

Filtr pojemnosciowy redukuje szumy
radiowe powstajace na wejsciu falownika

Thumi harmoniczne generowane przez falownik

Stosowany do ograniczania szuméw radiowych
generowanych na wyjsciu falownika. Zmniejsza
zaktécanie odbiornikéw radiowych i
telewizyjnych oraz zabezpiecza przed
niewtasciwym odczytem z czujnikow i
urzadzen pomiarowych.

Dtawik kolejnosci zerowej zmniejsza
szumy radiowe powstajace na
okablowaniu falownika (moze by¢
instalowany réwniez na wyjsciu).

Zasilanie silnikéw przez falownik powoduje
wigksze drgania niz ma to miejsce w
przypadku zasilania z sieci.. Ten element
zainstalowany miedzy falownikiem i silnikiem
zmniejsza pulsacje momentu obrotowego.
Przy dtugosci przewodu silnikowego powyzej
10m zabezpiecza przed niewtasciwym
dziataniem przekaznika termicznego,
wywotane przez wyzsze harmoniczne
napiecia.

Filtr wygtadzajacy sygnat wyjsciowy napiecia.
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Zastosowania do silnikéw | Zastosowanie do silnikéw standardowych

Mozliwo$¢ pracy standardowego silnika powyzej jego predkosci znamionowych wynosi 120% obrotéw nominalnych silnika przez 2
minuty (JISC4004). Dla pracy powyzej 60Hz wymagane jest sprawdzenie momentu znamionowego, uzytecznego czasu pracy

Czestotliwo$¢ pracy tozysk, dopuszczalnych szuméw, wibracji itp. W przypadku koniecznosci przekroczenia obrotéw znamionowych silnika, skontaktuj
sie z producentem urzadzenia, poniewaz maksymalnie dopuszczalne obroty silnikéw réwnig sie i zalezg od wielkosci silnika i od
innych czynnikéw.

Charakterystyka momentu napgdowego standardowego silnika napgedzanego przez falownik r6zni sie od charakterystyki momentu
Charakterystyka momentu  napedowego przy zasilaniu silnika bezposrednio z sieci. Przed podtaczeniem silnika sprawdz charakterystyke obcigzenia
poditaczonej maszyny i charakterystyke momentu napgedowego silnika.

Na niskich obrotach silnik napedzany przez falownik bardzo szybko sig nagrzewa. W rezultacie poziom statego momentu
napedowego na wyjsciu maleje przy niskich obrotach silnika. Uwaznie sprawdz charakterystyke momentu obcigzenia i wymagane
zakresy obrotow.

Straty w silniku i zwigzany
z tym wzrost temperatury

Kiedy standardowy silnik jest napedzany przez falownik to poziom szuméw, jakie generuje jest nieznacznie wigkszy w

Szum " h . . S - ’ - I
Y poréwnaniu do szuméw generowanych podczas jego zasilania bezposrednio z sieci

Kiedy falownik napedza silnik z réznymi predkos$ciami to, a) w wyniku nie wywazenia wirnika podtaczonego silnika, b)
rezonansu czestotliwosci powodowanego przez drgania mechaniczne maszyny, c) kiedy maszyna przeznaczona do
statych obrotéw zaczyna by¢ napedzana z réznymi predko$ciami, dochodzi do generowania przez silnik wibracji uktadu.

Wibracje Wibracje te moga by¢ minimalizowane przez 1)unikanie czestotliwo$ci rezonansowych dzieki funkcji czestotliwosci
zabronionych w falowniku, 2) uzywanie sprzegiet oponowych, 3) podktadanie pod silnik gumowych podktadek
absorbujacych wstrzasy

Podczas ciagtej pracy na niskich obrotach w przektadniach mechanicznych olejowych smarowanie cze$ci mechanicznych tracych
moze nie by¢ wystarczajace. Sprawdz u producenta silnika dopuszczalne zakresy predkosci dla pracy ciagtej. Przy pracy silnika
na czestotliwosciach wyzszych niz 60 Hz, sprawdz mozliwosci mechaniczne uktadu pod wzgledem wytrzymato$ci na spodziewang
wytworzong sit ¢ od srodkows .

Mechanizm przetozenia
mocy

Zastosowania do silnikdw | Zastosowanie do silnikéw specjalnych

Dopuszczalny zakres obrotow silnika przy pracy ciagtej zalezy w duzym stopniu od wydajnosci smarowania czesci
ruchomych uktadu lub od producenta silnika (jesli do smarowania maszyny wykorzystywany jest olej, zwr6¢ uwage czy uktad

Przektadnia silnika moze pracowaé na niskich zakresach predkosci). Smarowanie czesci ruchomych uktadu z wykorzystaniem smaréw nie
zmniejsza wydajnos$ci smarowania nawet przy zmniejszaniu liczby obrotéw silnika ( dopuszczalny zakres czestotliwosci
6+120Hz)

Silnik z hamulcem Przy wykorzystaniu silnika wyposazonego w hamulec, zrédio zasilania hamulca powinno by¢ “osobno przygotowane”. Podtacz zasilanie

hamulca ze zrédia, z ktérego zasilany jest falownik. W momencie dziatania hamulca wykorzystuj funkcje wolnego wybiegu FRS do
odtaczania sygnatu zasilania silnika z zaciskéw wyjsciowych falownika.

W silniku wielobiegowym kazdy z biegéw rézni sie pradami znamionowymi, predko$ciami obrotowymi, charakterystyka momentu
napedowego. Dobierajac falownik do silnika wielobiegowego uwzgledni maksymalnie dopuszczalny prad dla kazdego z biegéw.
W przypadku koniecznosci zmiany biegu, kazdorazowo zatrzymuj silnik.

Silniki wielobiegowe

Silniki zanurzeniowe Prad znamionowy silnika zanurzeniowego w stosunku do silnika standartowego tej samej mocy jest duzo wiekszy. Przy doborze
falownika do silnika zanurzeniowego uwzglednij jego prad znamionowy.

Silniki przeciwwybuchowe Naped falownikowy nie jest odpowiedni do napedzania silnikow przeciwwybuchowych o podwyzszonym stopniu ochrony. Falownik moze
byc uzyty do silnikow przeciwwybuchowych o budowie ognioszczelnej. Silniki przeciwwybuchowe nie sa odpowiednie do napedzania
poprzez falowniki serii N700E.

W wiekszosci przypadkéw silniki synchroniczne (MS) | silniki wysokoobrotowe (HFM) sa konstruowane z przeznaczeniem do
zastosowania w okreslonych maszynach gdyz spetniaja ich specyficzne wymagania. Dla zapewnienia prawidtowego doboru falownika
do maszyny, skontaktuj sie z producentem maszyny

Silniki synchroniczne (MS) /
silniki wysokoobrotowe (HFM)

Silniki jednofazowe
Silniki jednofazowe nie sg odpowiednie do napedzania poprzez falownik. Dlatego uzywaj do pracy z falownikami tylko silnikow 3 faz..

Zastosowania do silnikéw | Zastosowania do silnikéw o klasie zasilania 400V

Sygnat PWM (Modulacja Szerokosci Pasma) generowany przez tranzystory mocy IGBT w falowniku w potaczeniu z dtugoscig kabla silnikowego i metoda jego
potozenia, moga przyczynia¢ si¢ do powstawania udaréw napieciowych na zaciskach silnika. Z kolei wielko$¢ pradu udarowego ma wptyw na stopien degradacji
izolacji uzwojen silnika. W szczegolnosci zjawisko to nasila sie dla silnikéw o zasilaniu klasy 400V i dtugim kablu silnikowy. W takim przypadku zastosuj nastepujace
$rodki zapobiegawcze w celu ochrony uzwojen 1) instaluj filtr LCR (filtr sinusoidalny) na wyjsciu falownika 2) instaluj dtawik silnikowy AC miedzy falownikiem a
silnikiem, 3) zastosu; silnik o podwyzszonej klasie izolacji uzwojen.

Uwagi do uzytkowania| Bieg silnika

. ) Wydawanie rozkazu biegu lub zatrzymania musi by¢ przeprowadzane za pomoca przyciskéw RUN/STOP na panelu falownika lub
Bieg/Zatrzymanie poprzez odpowiednig funkcje listwy sterowniczej falownika. Operaciji Bieg/Zatrzymanie silnika nie mozna realizowaé poprzez
zalgczenie/odtaczenie sygnatu zasilania silnika poprzez stycznik umieszczony na wyjsciu falownika

Zatrzymanie awaryjne Kiedy w falowniku dochodzi do zadziatania jego zabezpieczer wewnetrznych lub nastepuje nagta przerwa w
zasilaniu, to silnik zatrzymuije sie wolnym wybiegiem. Jesli taki rodzaj zatrzymania silnika w wymienionych sytuacjach
nie jest pozadany. rozwaz mozliwos¢ zastosowania zewnetrznego hamulca mechanicznego.

Wysoka czestotiwosé Seria falownikéw N700Emoze wygenerowa¢ maksymalng czestotliwo$¢ napiecia zasilania silnika do 400Hz. Moze to by¢ jednak skrajnie

pracy niebezpieczne np. w przypadku napedzania standardowego silnika 2-biegunowego do predkosci okoto 24000 obr/min. Dlatego zawsze
uwzgledniaj mechaniczne mozliwosci uktadu przy nastawie czestotliwosci maksymalnej. W przypadku koniecznosci pracy
standardowego silnika AC na obrotach wyzszych niz znamionowe (powyzej 60Hz) konsultuj sie .zawsze z producentem silnika
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Uwagi do uzytkowania | Miejsce instalacji i otoczenie, w ktérym uzytkowane jest urzadzenie

Unikaj instalowania falownika w otoczeniu, w ktérym panuje wysoka temperatura, nadmierna wilgotno$¢, panujg warunki, przy ktérych dochodzi do tatwej kondensaciji rosy, w
$rodowisku o duzym zapyleniu, w otoczeniu gazéw powodujacych korozje, roztworéw zracych lub soli. Instaluj falownik z dala od miejsc wystawionych na promieniowanie
stoneczne, w pomieszczeniach dobrze wentylowanych | wolnych od wibracji. Falownik moze by¢ uzytkowany w temperaturze otoczenia w granicach -10C to 50C

Uwagi do uzytkowania | Zrodio zasilania

W wymienionych ponizej przyktadach dla napedu falownikowego moga wystepowacé udary pradowe pojawiajace sie na wejsciu falownika, ktére
moga powodowac jego uszkodzenie. Jesli wystepowanie wymienionych ponizej sytuacii jest wysoce prawdopodobne lub kiedy naped falownikowy
musi pozostawa¢ niezawodny, instaluj na wej$ciu falownika dtawik sieciowy AC
Kiedy wspétczynnik niezréwnowazenia napiecia zasilania jest wiekszy niz 3%
B) Kiedy moc zrédta zasilania jest co najmniej 10 razy wigksza niz moc falownika (moc zrdta zasilania500kVA lub wiecej)
C) W przypadku nagtych zmian mocy zrodia zasilajacego
Kiedy w otoczeniu falownika wystepuje duze prawdopodobienstwo wytadowan atmosferycznych, instaluj na jego wejsciu odgromnik.
Przyktady aplikacji gdzie koniecznie nalezy zastosowa¢ dtawik AC:

Instalacja dtawika sieciowego 1. Kilkanascie falownikéw jest potaczonych réwnolegle do tego samego zrédta
AC po stronie wejsciowej 2. Softstart i falownik sg potaczone réwnolegle do tego samego zrédta
falownika 3. Od strony zasilania zainstalowana zostata regulowana bateria kondensatoréw dla poprawy wspétczynnika mocy

Dtawik wejsciowy AC musi by¢é réwniez stosowany gdy chcemy zwigkszy¢ niezawodno$é pracy uktadu. Stosujemy go réwniez w sytuacji gdy mamy
do czynienia z czestymi wyladowaniami atmosferycznymi w bezposrednim otoczeniu falownika (w takiej sytuacji stosowa¢ nalezy réwniez
odgromniki)

Przyktad jak policzy¢ wspétczynnik niezréwnowazeni napiecia:

VRS =205V, VST =203V, VTR = 197V, gdzie VRS jest napieciem miedzy fazami R-S, VST jest napieciem miedzy fazami S-T, VTR jest napieciem
migdzy fazami T-R

Maks. warto$¢ nap. linii - Sred. wartosé nap. linii <100 VRS-(VRS+VST+VTR)/3X 0 205-202

=100 = 1.5(%)
Sred. warto$é nap. lini (VRS+VST+VTR)3 2
Jesli falownik jest zasilany z niezaleznego Zrodta zasilania p generatora, prad harmonicznych moze powodowac¢ przegrzewanie generatora
lub znieksztatcanie sinusoidy napiecia na wyjsciu generatora. W takich przypadkach moc generatora powinna byé 5 razy wieksza od mocy
falownika (kVA) jesli falownik generuje sygnat napieciowy PWM na wyjsciu lub 6 razy wieksza gdy falownik generuje sygnat napieciowy PAM
na wyjsciu

- Wspdlcz.niezdréw. nap =

Uzycie niezaleznego zrédta
zasilania do falownika

Uwagi do doboru zewnetrznego wyposazenia

(1) Upewnij sie czy przewody zasilania falownika sg podtaczone do zaciskow R (L1), S (L2), i T (L3) (wejscie — przypadek falownikéw
zasilanych 3-fazowo), a przewody z silnika sg podtgczone do U (T1), V (T2), i W (T3) (nieprawidiowe podigczenie spowoduje
natychmiastowe uszkodzenie jednostki

(2) Upewnij sie czy pod zacisk ochronny - podiaczony zostat przewdd ocnronny sieci lub uziemienie

Stycznik W przypadku, kiedy stycznik elektromagnetyczny jest zainstalowany pomiedzy falownikiem a silnikiem, nie zataczaj lub nie wylaczaj tego

elektromagnetyczny  stycznika w trakcie pracy silnika.

Podtaczenie kabli

Okaplowame W przypadku pracy ze standardowym silnikiem (asynchroniczny silnik 3-fazowy klatkowy 4-biegunowy) N700E nie wymaga instalacji
pomigdzy przekaznika termicznego, gdyz falownik ten posiada wewnetrzne elektroniczne zabezpieczenie termiczne przeznaczone do ochrony
falownikiem a silnika. Jednakze, przekaznik termiczny powinien by¢ zainstalowany w przypadku ciagtej pracy na predkosciach spoza zakresu 30-60Hz
silnikiem Przekaznik dla silnikéw, dla ktorych niemozliwe jest dopasowanie elektronicznego zabezpieczenia w falowniku. Kiedy kilka silnikow jest jednoczesnie

. napedzanych przez jeden falownik, zainstaluj przekaznik termiczny dla kazdego z silnikéw z osobna. Warto$¢ nastawy pradu
Termiczny zabezpieczenia na przekazniku termicznym powinna wynosi¢ co najmniej 1.1 wartosci pradu znamionowego silnika. Gdy dtugo$é
przewodu silnikowego przekracza 10m, przekaznik termiczny moze mie¢ tendencje do wylaczania. W takim przypadku zainstaluj na
wyjsciu falownika dtawik silnikowy AC lub wykorzystaj do odczytu pradu przez przekaznik termiczny przektadniki pradowe.

Whytacznik gtdwny Zainstaluj wytacznik gtéwny na zasilaniu falownika, aby zabezpieczy¢ falownik i personel obstugujacy. Dobierz
wytacznik zgodnie z wielkoscig znamionowa falownika.
Graniczna odlegto$¢ pomiedzy falownikiem a zewnetrznym panelem sterowniczym wynosi 20m. Jedli ta odlegtos$¢ nie jest wystarczajaca uzyj

konwertera prad-napiecie lub zdalnego urzadzenia sterowniczego (pilot). Do obwod6w sterowniczych uzywaj kabla ekranowanego. Z wréé

Sl Gl oo uwage na spadki napigcia w obwodach gtéwnych (duzy spadek napiecia na kablu powoduje zmniejszenie momentu napgdowego silnika).

okablowania

L Jesli w uktadzie na zasilaniu falownika instalowany jest wytacznik réznicowo-pradowy, to prad réznicowy tego wytacznika nie moze byé
Wylacznik réznicowo-pradowy  mnjgjszy niz 15mA. Prad uptywu zalezy od diugosci kabla

Kompensacja wspétczynnika Nie instaluj kondensatoréw do kompensacji wspdtczynnika mocy pomigdzy falownikiem a silnikiem, poniewaz wysokoczgstotliwosciowy
mocy sygnat napieciowy, jaki generuje falownik moze wpltywa¢ na przegrzanie | uszkodzenie kondensatorow.

Szumy wysokoczestotliwosciowe i prady uptywu

(1) Falownik jest zrédiem szuméw wysokiej czestotliwosci emitowanych na jego wejsciu i wyjsciu. Moze to powodowaé zakidcenia czujnikéw, radia itp., jesli znajdujq sie one
w poblizu falownika. Zakiécenia te moga by¢ zredukowane poprzez instalacie filtra przeciwzaktoceniowego (opcja) i zastosowania kabla ekranowanego na wyjsciu.
(2) Zastosowanie falownika powoduje zwiekszenie pradu uptywu w uktadzie. Upewnij sie czy falownik i silnik sg uziemione.

Okres eksploatacji kondensatorow

Poniewaz kondensatory w uktadzie posrednim DC falownika na skutek wewnetrznej reakcji chemicznych ulegaja powolnemu
obnizaniu swoich parametréw znamionowych. Producent rekomenduje ich wymiane, co 5 lat. Czas uzytkowania kondensatoréw
jest Scisle zwigzany z temperaturg otoczenia | stopniem przecigzenia falownika z trakcie eksploataciji. Wykres obok przedstawia

spodziewany czas uzytkowania kondensatoréw mocy, gdy falownik jest eksploatowany 24 godziny na dobe. W zwigzku z
powyzszym dokonuj czestych inspekcji wentylatoréw chtodzacych w falowniku i w razie potrzeby dokonuj ich wymiany. Wszystkie 25 5 10
czynnosci zwigzane z dozorem, konserwacja i wymiang czesci moze dokonywac jedynie osoba o odpowiednich kwalifikacjach. Coas eksploaac kondensaoro (k)
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